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1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej, zlokalizowanej w miejscowosci:
Tuamanek , Fidest, Lucynow Duzy.

Projektowana budowa drogi gminnej zlokalizowana jest na obszarze zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej, w otoczeniu terendw rolniczych, tak, pol uprawnych.

Obstuga komunikacyjna posesji sgsiadujacych z projektowang inwestycja odbywaé
si¢ bedzie istniejacymi i projektowanymi zjazdami indywidualnymi i publicznymi.
Pochylanie podtuzne zjazdu indywidualnego w obrebie korony drogi musi by¢ dostosowane
do jej uksztaltowania.

Przewiduje si¢ odwodnienie do projektowanej kanalizacji deszczowej, poprzez spadki

poprzeczne, podhuzne, Scieki i wpusty, zgodnie z podstawa prawng: Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie — Dziennik Ustaw nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.
Wedlug ROZPORZADZENIA MINISTRA SRODOWISKA z dnia 24 lipca 2006 r. w
sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, dla drogi
kategorii gminnej i klasy technicznej L nie ma obowigzku oczyszczania wod opadowych i
roztopowych ujetych w otwarte lub zamknigte systemy odwodnienia wobec czego, projekt nie
przewiduje stosowania urzadzen do oczyszczania $ciekow.

Droga na projektowanym odcinku posiada klase drogi L oraz kategorie drogi
gminne;j. Przyjeta predkos¢ projektowa to 50 km/h.

Dziatania objete zakresem inwestycji polega¢ beda na kompleksowej budowie obiektu
budowlanego tzn. drogi wraz z elementami infrastruktury towarzyszacej oraz przebudowa
kolidujacych elementdéw infrastruktury technicznej uzbrojenia terenu.

Celem przedsigwzigcia inwestycyjnego jest poprawa bezpieczenstwa uzytkowania
drogi, uzyskanie no$nosci i stateczno$ci konstrukcji drogi i1 jej elementow, zapewnienie
bezpieczenstwa z uwagi na mozliwo$¢ wystapienia pozaru lub innego miejscowego
zagrozenia oraz ochrona S$rodowiska, ze szczegdlnym uwzglednieniem ochrony przed

nadmiernym halasem, wibracjami zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleb.
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2. Inwestor.

Inwestorem jest : Gmina Wyszkoéw . Adres: Aleja Roz 2, 07-200 Wyszkow

3. Jednostka projektujaca.
Projekt wykonany zostat przez PRW Przemystaw Wozniak, 07-201 Wyszkow,
Deskurow 40.

4. Podstawa opracowania.

Podstawa opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Inwestorem na Jednostka
Projektujacy .

4. Cel opracowania.

Celem opracowania jest zaprojektowanie zamiennej konstrukcji nawierzchni jezdni
drogi gminnej Tumanek — Fidest.

Pierwotnie zaprojektowana konstrukcja podatna odwrdcona, ma zosta¢ zastgpiona
konstrukcjg pdlsztywna. Priorytetem jest wykorzystanie istniejacej nawierzchni gruntowej
ulepszone;.

5. Podstawy techniczne oraz materialy do projektowania

USTAWA z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane .

Uzgodnienia z Inwestorem, oraz zakltadami branzowymi.

Geotechniczne warunki posadowienia, dokumentacja badan podloza gruntowego.

Wiasne badania laboratoryjne.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie — Dziennik Ustaw nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.

Ogolne Specyfikacje Techniczne GDDKIA.

Normatywy branzowe .

Instytut badawczy Drog i Mostow, Zaktad Technologii Nawierzchni — Zalecenia

stosowania geowyrobow w warstwach asfaltowych, nawierzchni drogowych, Warszawa
2004r.

OO0 00

ooo

6. Projektowane konstrukcje.

Stan techniczny nawierzchni drogi jest niedostateczny. Przekrdj drogi nie spelnia wymagan
stawianych tego typu obiektom. Projekt przewiduje wykonanie pdisztywnej konstrukcji jezdni
drogi o nawierzchni z betonu asfaltowego.

7. Zalozenia projektowe:

7.1. Rodzaj proj. konstrukcji: potsztywna

7.2. Nalezy dazy¢ do maksymalnego wykorzystania materialdw z recyklingu i materialow
antropogenicznych w  mieszankach niezwigzanych 1 zwigzanych spoiwem
hydraulicznym oraz jako alternatywe¢ do naturalnych gruntow niewysadzinowych.

7.3. Okres projektowy wynosi 20 lat.

7.4. Podbudoweg zasadniczag nawierzchni z mieszanki gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym nalezy wykona¢ metoda mieszania na miejscu.

7.5. Przewidywana kategoria ruchu: KR1

7.6. Nalezy zastosowaé rozwigzania zapobiegajace spekaniom odbitym
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8. Konstrukcja projektowanej jezdni:
Grupa nos$nosci podtoza: G2

Kat. Ruchu: KR 1

h, = 1,00 m

Rodzaj proj. konstrukcji: potsztywna
Obciazenie osi pojedynczej: 80/100kN
Projektowana konstrukcja jezdni:

Grubos$é [em

Warstwa po

zageszczeniu|
e Warstwa Scieralnaz z AC 11 S 50/70 - KR 1-2 4
e Warstwa wigzacaz AC 16 W 50/70 - KR 1-2 6

e Posrednia warstwa absorbujaca: geowloknina iglowana, jednostronnie
z jedna powierzchnia kalandrowana (jednostronnie zaprasowana na
goraco — uklada¢ do gory), o masie powierzchniowej 140-150 g/m2 i
grubosci pod naciskiem 2kPa <=1,30mm

e Podbudowa z gruntu stabilizowanego spoiwem| Wykona¢
hydraulicznym o Rm 2,50 MPa — nacinana poprzecznie co jako 22
3,00m na glebokosé¢ 10 cm. jedna

e Warstwa ulepszonego podloza: grunt stabilizowany| Wwarstwa

spoiwem hydraulicznym o o Rm 2,50 MPa 10

L.aczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni H konstr. = 42 cm.

Z warunku mrozoodpornosci podtoza nawierzchni, zgodnie z wymaganiami faczna grubosé¢
wszystkich warstw nawierzchni i wzmocnionego podioza gruntowego powinna wynosic¢ co
najmniej:

H konstr. =0,40 hz = 0,40 x 1,00 = 0,40 m.

Warunek mrozoodpornos$ci konstrukeji jest spelniony.

Podstawowe wymagania technologiczne wykonania konstrukcji nawierzchni jezdni :

a)Wilgotnos¢ mieszanki zwigzanej spoiwem jest jak najmniejsza, jednak umozliwiajaca
wlasciwe zageszczenie. Zaleca si¢, aby wilgotnos¢ byla rowna optymalnej z tolerancja

0%/-2%.

¢) Wbudowanie nie nastepuje w okresie wysokich temperatur. Jezeli jest to niemozliwe

szczegolnego znaczenia nabiera wlasciwa pielegnacja warstwy.

d) Wlasciwa pielegnacja warstwy, ograniczajaca rozwarcie i ilos¢ spekan skurczowych

oraz uzyskanie zakladanej wytrzymalosci przez mieszanke.
¢) Wykonac szczeliny dylatacyjne w warstwie podbudowy :

e W stwardnialej warstwie (po 24 h od wykonania dzialki roboczej) nalezy wykona¢
szczeliny dylatacyjne pozorne, poprzez wykonanie naci¢¢ bezposrednio po uzyskaniu
minimalnej wytrzymalosci. Do nacinania stosuje si¢ pily tarczowe, takie jakich
uzywa si¢ w wykonywaniu szczelin w nawierzchniach betonowych. Glebokos¢ nacieé
wynosi 1/3 grubosci warstwy (tu 12 cm). Szczeliny nalezy wykonaé¢ co 5,00m,

prostopadle do osi jezdni.

e Warstwe podbudowy nalezy skropi¢ (nasyci¢) w ilosci 1050-1100g/m2 emulsja
asfaltowa modyfikowana polimerem , szybkorozpoadowa, klasy K1-70MP.(ilos¢

emulsji jako suma nasycenia podloza i nasycenia geowlokniny).

f) Po rozpadzie emulsji wykona¢ warstwe posrednia — absorbujaca: geowloknina
iglowana, jednostronnie kalandrowana (jednostronnie zaprasowana na goraco —
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ukladaé do gory), o masie powierzchniowej 140-150 g/m2 i grubosci pod naciskiem
2kPa <=1,40mm . Geowldknina, ukladana mechanicznie z walka z lekkim naciagiem,
wynoszacym ok. 0,2 % nominalnego wydluzenia przy zerwaniu. Rolka musi by¢
rozwijana zgodnie z Kkierunkiem i zwrotem ukladania warstwy asfaltowe;j.
Geowlokninge nalezy uklada¢ po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody. Po
rozlozeniu geowlokniny nie mozna dopusci¢ do jej zamokniecia. Roboty nalezy
prowadzi¢ w dzien bez opadéow atmosferycznych, przy dobrej pogodzie, a rozlozone
pasma geowlokniny musza by¢ przykryte warstwg asfaltowg tego samego dnia.
Sasiednie pasma laczy¢ na zakladke, o szerokosci minimum 50cm, oraz polaczenie
skropi¢, w ilosci 2200g/m2. Geowldkini¢ docisngé¢ szczotka mechaniczng. Ruch
pojazdéw po geowldkninie nalezy ograniczy¢ do minimum pod wzgledem iloSci i
predkosci oraz powinien by¢ przestrzegany zakaz gwaltownego hamowania i
skrecania, aby nie sfaldowaé¢ geowlokniny. Temperatura ukladanej masy, nie moze
przekraczac¢ temperatury topnienia geowlokniny. Minimalna temperatura 15 °C.

9. Recepta laboratoryjna na stabilizacje gruntu rodzimego spoiwem hydraulicznym.
e Planowana wytrzymalos¢: Rm =2,50Mpa

e Zalozony udziat % spoiwa w mieszance : 3,4,5,6,7%

e [lo$¢ badanych probek: 9 szt.

e Rodzaj gruntow stabilizowanych : pospotki

e Grubos¢ warstwy stabilizowanej jednorazowo: h=30 cm

e Mieszanie na miejscu

e Wilgotno$¢ optymalna (Proctor): Wopt=8,5 %

e Wilgotno$¢ naturalna: Wn=8,0 %

¢ pdmin[g/cm3]=1,55-1,65
e pdmax [g/cm3] maksymalna gestos¢ objetosciowa gruntu = 1,95
e pdmax [g/cm3] maksymalna gestos¢ objetosciowa mieszanki = 2,05
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Tabela 1 Wytrzymalo$é

uzyskana po 28 dniach wiazania préobek w laboratorium.
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Projektowany sklad mieszanki:

e Spoiwo : na 1 m 2 projektowane;j stabilizacji
x=p d max x h x Z(%spoiwa) = 2,05x30x0,06= 36, 90 kg

e Woda : na 1 m 2 projektowane;j stabilizacji
x= p d max x h x (Wopt-Wn) = 2,05x30x0,5= 30, 75L
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